a6 Die Djeane wnd ifre Rerbindung im Vilterleben,

Franfreid.

Mejjageries Maritinmes (1910)

Ofterveid.

DOjterreichijeher Lloyd (1909) . . . . . . . .. .. .. 200015,
Jtalien.

Navigazione generale italiana (1909) . . . . . . . . . . 229005 , o,
Sapan

Nippon YPujen Kaifha (1910) . . . . . . . . oL L. 43000 ,

Die Jnternational Mercantife Mavine Co. (der jog. Morgan-Trujt), eine BVer-
e‘?ligunn von 9 englijchen wnd ameritanijchen Gefelljchaften, bejist (1911) 1158 300
Reg.-Tonnen.

SHiernach exjcheinen, da die Royal Mail Steam Padet Company) und der Worgan-
Tvuft nue duve) die Vereiigung mit anbderen Gejelljchajten ihre Gripe erlangt haben
und daher nur loje sujammendingende Gebilde daritellen, noch immer die beiden
dDeutjdhen Oefellihajten Hamburg-Amevifa-Linie und Nord-
Eeun’d)t\;\' Qloyd alB die grdfiten Sdiffabrtdgejellfdafjten

er Grbe.

Handelajlotten.
Die gefamte Welthanbdelsjlotte bejtand 1911 aus rund 25.000. Seglern

eichlich 15 000 Dampfern mit tund 22 Mill,

FWeitaus den evjten Rang nimmt die e n g 11 cy e Handelsflotte ein. Jhr Tormen-
qehalt betrdgt 43,0%, aljo iiber %/ des Tommengehaltes aller Flotten der Grbe. Gan
qeraltig ijt insbejondere auch bie {berlegenbeit der englijhen Dampjer flotte;
auj jie entfallen jogar 509, des Tomnengehaltes aller Dampjerjlotten (49,8%).

Als 3tweitgrifte Handelsilotte folgt die des Deutjden Meides,
freilich in weitem YAbjtande von der englijchen, weldye rund die vierfache Stéirfe be-
jist. 9n dritter Stelle jteht die der Uniomn, die aber an Babl der Dzean-
fahrer toeit hinter der deutjchen Flotte puriidjteht; an vierter und fimjter Gtelle ex-
jcheinent die movweqijde und die jrangdjifcde Handelsflotte.

Fite die Beurteifung dev vollen Leiftungsfahigieit einer Flotte, threr
eijeftiven Tragiahigieit, geniigt indes nicyt bie Stevminis ihres Tonnen=
qehaltes, obwobl diejer jdjon weit mehr als die Fahl der Sdhiffe die Vedeutung
einer lotte evenmen (Gft. Gin Dampier bejist ndmlic) wegen feiner Schnelligleit
und jonjtigen Lorteife minbdejtens dreimal jo grofe Fransporttrajt als ein Segler
aleichen Tonnengehalts; man erhilt afjo ein flaves Bild von der Gejamttrag-
jihigfeit einer Flotte erft dadurc), daf man den Metto-Tonnen=
gehalt der Dampjer dreimal nimmt und zu dem Pro-
bufte ben Tonnengehaltdev Seglevaddiert.




