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in der zwar weniger wichtigen O stsee unbestritten die erste
Macht. Im Vergleich zu England besitzt Deutschland aber nur
ein kleines Kolonialreich, und ferner verfiigt es nicht iiber so zahl-
reiche und giinstig gelegene Stiitzpunkte der Handels- und Kriegs-
flotte. Auch geht ihm die Gunst der fast unangreifbaren Insel-
lage Englands ab; vielmehr ist es fast ringsum der Gefahr eines
Angriffes ausgesetzt.

Rufland hat eine geschiitztere Lage als Deutschland.
iglichkeit, sich ungehindert nach O ausdehnen zu konnen,
s den Besitz eines riesigen asiatischen Kolonial-
. das gleich dem eigenen Lande iiber grofle, von der
£ aber noch wenig verwertete Hillfsmittel verfigt. Fir
die Nutzbarmachung dieser Hiilfsmittel auf dem Weltmarkt hat
RuBland jedoch keine so ge Lage wie die andern Handels-
michte, und hieraus erkl; ch sein bisheriger geringer Anteil
am Welthandel. Von diesem wird es ziemlich ausgeschlossen
bleiben, wenn ihm nicht der Zugang zu lichen Meeren gelingt.
Darum erstrebt Rufland den Besitz Konstantinopels und sucht es
auf dem Wege iiber Persien oder Indien den Indischen Ozean zu
erreichen. Bin grofes Hemmnis bei der Eroberung des Welt-
marktes ist aber vor allem der niedrige Bildungsstand des
I hen Volkes.

Japan ist nebst England der Hauptgegner der russischen
Pline. Die Lage dieses ostasiatischen Inselreiches ist der Lage
der Britischen Inseln @hnlich, aber doch weniger giinstig, weil es
der schwiicher bevilkerten und verkehrsarmen Westseite Amerikas
gegeniiberliegt. Auch bildet die Eigenart seiner Kultur ein Hindernis
fiir die Ausdel seiner Handelsbeziel Es wird eine
griBere Rolle erst dann spielen konnen, wenn es ihm gelingt, anch
die itbrigen mongolischen Vilker, vor allem China, dem Weltverkehr
villig zu erschliefien, und dann deren geistige und politische Fiihrung
iibernimmt.

Der Weltverkehr hat sich ein immer grifieres Gebiet er-
obel Wiihrend er sich im Altertum fast ganz anf das Mittel-
lindische Meer und im Mittelalter anf die europiischen
Meere beschriinkte, hat er erst in der neuern Zeit auch die grofien
Weltmeere, besonders den Atlantischen und Indischen Ozean
erobert. Ein durchgehender westiostlicher Seeverkehr,
rings um die Erde, besteht aber bis heute noch nicht. Erst nach
Fertigstellung des Panamakanals kann diese grofite Welt-
handelsstrafie erdffnet werden.

Die westistliche Welthandelsstrafe wirde die Grund-
linie des Weltverkehrsnetzes bilden. Zum Ausbau desselben
sind meridional laufende Seitenlinien notig. Europa besitzt
solche in Alpenbahnen, besonders der Gotthardbahn, sowie in der
Orientbahn, die ihre Fortsetzang durch die Bagdadbahn finden
soll; Afrika wird sie durch die im Bau begriffene englische
Zentralbahn und durch die von Frankreich geplante Trans-




