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haben wir fo eben bei Schilderung der Gifenbahuen gefelhen, wnd wie auferorventlidy
niiglicy namentlidy fie und die Dampfjdyiffe find, braudht wohl ebenfalls nur angeveutet
it werben s wird dod nun durdy viefelben die BVerbinbung ywifhen den Hauptorten eines
Landes ungemein beforvert, der BVerkehr ifirer Bewohner vermelrt, der Waarentransport
bebeutend exleichtert, wnd die Waaren felbit miiffen wm fo viel im Preife f infen, als an
Transportfoften erfpart wird. Weldye Bortheile und B ichFei ingen hieraus
filr bag menjdliche Leben! Weldher Gewinn fite die Givilifation Wberhaupt! Um fo er:
freulicher ift es aber qud), vaf Gngland und Nordamerifa nicht allein mehr den Ruhm
haben, diefe fo widstigen Communicationdmittel fo sahlveidy ald mdglich in Amwendung ju
Bringen, daf vielmehr aud) Belgien, Frantreidy, - Deutjdyland, Oeftreidy u. a., ja felbft
Rufland gefolgt ift, und allmdlig ein Gijenbafnney gany Guropa gu durdyichen beginnt.
Wie theilen hier unferen Lejern noch einige Details in Begiehung auf die Cifenbahnen,
ecldutert durdy mehrere Q(bln[mmgm, mit.

92) A die Holzbah in Steinf g u. dergl. Mode -
ben, jog man in bem dazu borbemretm Wege in Cnifernungen von je 2 bis 3 Fuf farfe
eidyene Balfen ein (1. S. 171 Fig. T und I bbbb) und befeftigte davanf mittelt hil:
aerner Pilode (cc) der Lange des Wagens nady 5 — 6 oll breite und 5 Joll ftarfe Holy:
fdhienen (Bahnhalier, aaaa). Da fid) jedocy viefe Gleife wnter vev Laft der Wagen felir
Dafd abnupten und gerbradjen, und durdy die dftere Befeftigung nener Lingsholer auf die
Gumbbalfen diefe leteren erftdrt wirden, fo gerieth man auf ven Ginfall, auf vens erften
Gleife ein jweited angubringen, weldyes abgenust uid ausgebeffert werben Ffonnte, ohne
pafi das Grumdwerf dadurdy litt (Fig. L aa Grundbalfen, bb ervites Gleis, cc jweites
Gleis). i dergleichen Bahnen fonnte ein Pferd, daf auf gewdhulichem Wege nur
17 Gtr. jog, 42 Gentner fortidhaffen. Den erften BVerfuch mit gufeifernen Schienen madyte
man im Jahre 1738, allein ev miflang wegen der Schwere der Wagen.  Crft 1768 ver:
fiel man auf Abhilfe diefes lepteren Webelftanves, indem man die Laft auf mehreve ane
cinanderhingenve feine Wagen (Wagengug) vertheilte, wmd von mut an wirde bas Guf-
cifen qur Verfertiqung fanftlider Gleife aligemein angewendet, bis man o8 im J. 1824
mit gewalytem Gifen vertaufdte. Die [oliernen Grundpfoften wurben 1797 burd) fteinerne
eefest (Fig. IV. Gorv's guficijerne Gleife: aaaa die Schienen, bbbb bie fteinernen
Grundlagen, cc die Gifen, womit die Scyienen auf die Steine Defeftigt find). Der gerade
Gufiee Rand der Schiene hat hier dret Joll Hohe, um dag Abgleiten ves Rabes ju vers
finvern. Der Raum, auf dem das Nab wuht, ift vier J0U breit; der innere nicderwdtd:
gerichtete Rand ift in der Mitte breiter, fo daj er bausbhig erdeint, eine Borridhtung,
weldye der Schiene in ihrer gangen Linge gleiche Feftigheit verleiht (Fig. V- aa u. ).
Urfpriinglid), che man die Scyienen mit erfabenen Rinvern verjaly, Hatten die Rader einen
Borfprung oder Rand an den Felgen, um ihr Abgleiten ju verbiiten, woranf man fdter,
tie wir oben Bemerften, feitvem bie echabenen Gleife allgemein cingefiifrt wurben, wieder
suelidtam, Die erhabenen Gleife werden febt aus 12— 15 Fuf lngen, 6—9 Qinien




